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Doch kein Fahrradstreifen fur Innstraf3e

Eigentlich sollte in der
Rosenheimer InnstraBe —
zwischen Chiemseestra-
Be und Innlande - stadt-
auswarts ein Fahrrad-
streifen eingerichtet
werden. Vor allem far
Autofahrer hatte das ei-
niges verandert. Nun
gibt es allerdings eine
Kehrtwende. Das sind
die neuen Plane.

VON KARIN WUNSAM

Rosenheim — Armin Stiegler
vom , Rosenheimer Radent-
scheid spricht von einem
LAffront”. Er iiberlegt sogar,
seine Mitarbeit im Fahrrad-
beirat auszusetzen. Der
Grund: Der geplante Fahr-
radstreifen entlang der Inn-
strafe stadtauswarts — zwi-
_schen ChiemseestraRe und
Innlinde - kommt nun
doch nicht. Die Entschei-

dung fiel beim jiingsten .

Ausschuss fiir Verkehrsfra-
gen und OPNV.

Grundstiickszufahrten
gefdhrden Sicherheit

Derzeit kénnen Radfahrer,
die auf der InnstrafRe in
Richtung Innenstadt unter-
wegs sind, die Busspur nut-
zen. Radler, die stadtaus-
wirts unterwegs sind, nut-
zen den Radweg. Nach An-
sicht des Rosenheimer Rad-
entscheids ist dieser Weg

Plane.

aber viel zu schmal. Gefahr-
det sei die Sicherheit der
Radfahrer zusitzlich durch
die vielen Grundstiickszu-
fahrten in diesem Bereich.
Darum schlugen die Mit-
glieder des Radentscheids
vor, stadtauswirts einen
Fahrradstreifen = zwischen
Chiemseestralle und Innlin-
de einzurichten. Fiir Auto-
fahrer hitte dies bedeutet,
dass sie kiinftig mit einem
Fahrstreifen auskommen

miissen. Eine Verkehrssimu-
lation wurde in Aufirag ge-
ben, um die Auswirkungen
dieser MaRnahme auf den
Kfz-Verkehr zu beurteilen.
Die Ergebnisse wurden den
Stadtriten dann Ende Mirz
dieses Jahres prasentiert.
Die Simulation zeigte, dass
auch mit nur einer Fahrspur
stadtauswirts eine ausrei-
chende Leistungsfihigkeit
fiir den Kfz-Verkehr gegeben
ist. Dennoch kam nun das

Aus fiir den Fahrradstreifen.
»Das kam iiberraschend und
ist fiir mich nicht nachvoll-
ziehbar®, drgerte sich Armin
Stiegler nach der Sitzung.
Seiner Meinung nach wurde
bei dieser Entscheidung das
Augenmerk klar auf die Au-
tofahrer und den Verkehrs-
fluss gelegt und dabei der
Aspekt Sicherheit fiir die
Radfahrer komplett ver-
nachlissigt. Doch gerade
hinsichtlich der Verkehrssi-
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cherheit duflerte die Verwal-
tung bei der Begriindung fiir
ihre Entscheidung Beden-
ken.

Konkret geht es dabei um
den Bereich der Einmiin-
dung Am Innzipfel. ,Fahr-
zeuge, die hier nach links
abbiegen wollen, blockieren
den Kfz-Fahrsteifen fiir den
nachfolgenden Verkehr. Da
aufgrund der hohen Kfz-Ver-
kehrsmenge lingere Zeit
auf eine Liicke im Gegenver-

kehr gewartet werden muss,
ist zu befiirchten, dass der
nachfolgende Verkehr nicht
wartet, sondern verbotswid-
rig den Radfahrstreifen zum
Vorbeifahren nutzt und da-
bei den Radverkehr gefihr-
det”, heillt es dazu in der
Beschlussvorlage. §

Deshalb wurde ein Alter-
nativvorschlag entwickelt,
bei dem die Busspur stadt-
einwidrts aufgehoben und ei-
ne Linksabbiegespur zur
StraRe Am Innzipfel ange-
legt wird. Stadteinwérts soll
der Radverkehr auf einem
Schutzstreifen gefiihrt wer-
den.

Rolle riickwarts
vom Radentscheid

Wiahrend CSU-Stadtrat
Herbert Borrmann und
AFD-Stadtrat Andreas Kohl-
berger von einer ,guten L6-
sung” sprachen, zeigte sich
Christine Degenhart von
den Freien Wahlern irritiert.
»Das ist jetzt eine Rolle
rickwirts vom  Radent-
scheid”, meinte sie.

Peter Weigel und Franz
Opperer von den Griinen sa-
hen das dhnlich. ,Leistungs-
kriterien sind nicht alles®,
so Franz Opperer. Noch
wichtiger sei die Sicherheit
der Radfahrer und diese sei
mit dem Vorschlag der
Stadtverwaltung nicht gege-
ben. Schlieflich wurde dem
Vorschlag der Stadtverwal-
tung mit sieben zu vier Ge-
genstimmen zugestimmt.



