Protokoll zur 17. Sitzung des Fahrradbeirats am 30.11.2021
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1.

ilnehmer (online):

Maier (Tiefbauamt)

Viebach (StraRenverkehrsbehorde)
. Schirmer (Tiefbauamt)

. Stintzing (Tiefoauamt)

. Knoérr (ADFC)

. Stiegler (Radentscheid)

. Langer (Radentscheid)

. Storandt (Radentscheid), Protokoll

MaRnahmen an groRRen StraRen
Kufsteiner StraRe, Nordabschnitt:
Das beauftragte Blro erstellt derzeit die Entwurfsplanung, die in einer der Verkehrsausschuss-
Sitzungen im Februar bzw. Mai 2022 vorgelegt werden soll. Der Radentscheid bittet um
Weiterleitung der Entwurfsplane, um ggf. noch Verbesserungsvorschldge einbringen zu kénnen.
Hr. Stintzing will sich dafiir einsetzen.
Kufsteiner Stralle, Stidabschnitt, kurzfristige MaBnahme Radfahrstreifen stadtauswarts durch
Verlagerung des Verflechtungsbereichs nahe der Happinger Strale:
Die Verwaltung teilt mit, dass die im letzten Verkehrsausschuss beschlossene Anfrage an das
Staatliche StraRenbauamt Uiber dessen Position zu einer Verlagerung des Verflechtungsbereichs
demnachst offiziell gestellt wird; auch die Polizei wird angefragt.
Kufsteiner Stralle, Stidabschnitt, kurzfristige MalBnahme Radfahrstreifen stadteinwarts auf der
Mangfallbriicke:
Der Radentscheid bedankt sich dafiir, dass seine Vorschlage zur Verlangerung und Verbreiterung
des Radfahrstreifens von der Verwaltung mit Plandnderungen aufgegriffen wurden. Die Initiative
schldgt zusatzlich eine Optimierung der Kfz-Spurbreiten in diesem Bereich vor; insbesondere
sollte die Spur neben dem Radfahrstreifen 3,25 m breit sein. Hr. Stintzing sagt eine Priifung zu,
z. B. mit Breiten von 3,25/2,75/3,25 m oder 3,0/3,0/2,75 m. Die ferner vorgeschlagene
durchgehende Rotmarkierung des Radfahrstreifens ist moglich, wird aber z. B. von der Polizei
kritisch gesehen und muss diskutiert werden.
AuRere Miinchener StraRe zwischen Briickenberg und Am Gries:
Die Ergebnisse der Verkehrssimulation liegen nun fur drei verschiedene Szenarien (jetzige
Situation/Trend/geringere Kfz-Menge durch héheren Radverkehrsanteil) vor. Danach kénnte in
allen Szenarien ab dem Knoten EnzenspergerstralRe auf eine stadtauswarts fihrende Kfz-Spur
verzichtet werden; beim Knoten Am Gries mussten aber alle Kfz-Spuren erhalten bleiben, um
Staus zu Spitzenstunden zu vermeiden. Der Radentscheid verweist auf sein Stufenkonzept, das in
der ersten Stufe ohne Grunderwerb und ohne Anderung der Bordsteinlage realisierbar wire.
Dabei wiirde der Radverkehr in kritischen Knotenbereichen wie bisher auf dem kombinierten
Geh- und Radweg gefiihrt; auf den weit langeren Abschnitten dazwischen (mindestens 350 m
stadteinwarts, stadtauswarts mehr) gdbe es zwei Kfz-Spuren und geschitzte Radfahrstreifen.
Von der Verwaltung wurde auf Antrag einer Fraktion die Einrichtung einer Fahrradroute ab der
Oberaustralle entlang des Holzkirchener Gleises in verschiedenen Varianten untersucht. Dabei
wurde auch eine Losung slidlich des Gleises mit einer Unterquerung des Briickenbergs auf halber
Hoéhe betrachtet; damit soll die Siidseite des Bahnhofs und der dort geplanten Uberfiihrung
erreicht werden.
Innsbrucker Stralle:
Das Projekt kann erst in der Verkehrsausschuss-Sitzung im Februar 2022 behandelt werden, da
die Ergebnisse der Verkehrssimulation noch nicht vorliegen. Der Radentscheid bittet um
Anmahnung beim zustdandigen Biiro, um weitere Verzégerungen zu vermeiden.



2. Weitere MaBnahmen:

Verbesserung der Geh- und Radwege an der Mangfall in Zusammenhang mit der
Hochwasserfreilegung durch das Wasserwirtschaftsamt:

Laut dem Amt ist die Vorplanung fir den Abschnitt Eisenbahnbriicke bis Schwimmbadbriicke
fertig. Es soll Kontakt mit Frau Schiitz aufgenommen werden, um rechtzeitig
Verbesserungsvorschlage fur diese wichtigen Verbindungen einbringen zu kénnen.

KaiserstraRe vor Beginn des neuen Schutzstreifens stadtauswarts:

Die vollige Beseitigung der ,,Gehwegnase” samt den Betonkasten ist nicht moglich, da die jetzige
Gestaltung fiir den verkehrsberuhigten Geschiftsbereich notwendig ist. Kleinere Anderungen
und die Umsetzung des Fahrradstanders lohnen kaum den Aufwand.

KaiserstraRe stadteinwarts, hinter der Frihlingstrale:

Der Radentscheid schlagt vor, hier fir den Radverkehr wenigstens eine Piktogrammbkette
anzulegen. Dies konnte man auch in Gegenrichtung (hinter dem Schutzstreifen) machen.

Am Norreut, scharfe Kurve:

Radfahrer, die die StralRe gegen die Einbahnrichtung befahren, werden hier von
entgegenkommenden Kfz-Lenkern leicht Gbersehen. Hier schldgt der Radentscheid eine
Markierung fiir den Radverkehr auf der Kurven-Innenseite und (falls méglich) einen baulichen
Schutz vor.

Kastenauer StralRRe, Briicke Uber die St2095:

Der Radentscheid schlagt vor, dass wegen der eingeschrankten Sicht auf der Briicke die Tempo-
30-Begrenzung stadtauswarts erst in der Ndhe des Ortsende-Schildes aufgehoben wird und dort
schon die Tempo-50-Begrenzung beginnt. Dies entsprache auch dem Plan der Stadt fur
Geschwindigkeitsregelungen.

GieBenbachstraRe:

Der Radentscheid regt fir diese StralRe eine streckenbezogene Geschwindigkeitsbegrenzung auf
Tempo 30 an. Weil das Lkw-Durchfahrtsverbot hdufig missachtet wird, soll der friiher schon
einmal geplante Umbau des Knotens GieBenbach-/SchlierseestralRe zur Verhinderung der
Durchfahrt erneut in den Verkehrsausschuss gebracht werden.

PrinzregentenstraRe, Ecke StollstraRe:

Der Radentscheid macht nochmals darauf aufmerksam, dass an dieser Kreuzung bei Griin in
Richtung NW losfahrende Radfahrer leicht (ibersehen werden, insbesondere von Lkw-Fahrern.
Die Verkehrsbehorde will die fehlende Haltelinie auf dem Radweg nahe an der Kreuzung
anordnen und beim Staatlichen Bauamt die Installation eines kleinen Signalgebers anregen, der
ohne , Kopfverrenkung” sichtbar ist. Die zusatzliche Riickversetzung der Kfz-Haltelinie wiirde eine
aufwindigere Anderung der Ampelphasen nach sich ziehen, aber zusatzliche Sicherheit bringen.
Sanierung von Geh- und Radwegen:

Der Radentscheid erinnert an die fiir 2021 geplante Erneuerung und Verbreiterung des Weges in
der Kastenau entlang der St2095. Die Arbeiten konnten durch die beauftragte Firma dieses Jahr
nicht mehr ausgefiihrt werden und sollen im nachsten Jahr kommen. Auch die fiir 2022 geplante
Sanierung des Steinwegs nordlich von Unterfirstatt soll im Auge behalten werden.

3. Nutzung von Forderprogrammen:

Sonderprogramm ,Stadt und Land“:

Bisher wurde keine MalRnahme dafiir angemeldet. Fiir Projekte wie die Innsbrucker StraRe
braucht man vorher einen Stadtratsbeschluss.

Sonderfonds ,Innenstdadte beleben”:

Dieses Programm soll genutzt werden fiir Uberdachungen von Fahrradabstellanlagen in der
SalinstralRe, in der Innstralle und am Riedergarten (dort mit SchlieRfachern und E-Bike-
Lademoglichkeit sowie evtl. einer Service-Station).

Radfernweg-Forderung, D11-Route:

Damit soll der Briicken-Neubau lGber den Auslasskanal nahe der Kufsteiner Str. geférdert werden.
Die Planung lauft.

Radschnellweg-Foérderung:

Der Forderantrag fiir einen Radschnellweg zwischen Bad Aibling und Stephanskirchen wurde bei



der Regierung von Oberbayern eingereicht, zur Weiterleitung an Ministerium und
Bundesregierung. Die Planung kann erst mit der Genehmigung aufgenommen werden.

4. Sonstiges:

Winterdienst:

Frau Maier berichtet, dass die Mangelberichte des letzten Winters ausgewertet wurden. Die
Raumplane sollen entsprechend lUberarbeitet werden, sodass insbesondere auch
Radverkehrsanlagen auf Fahrbahnniveau sauber gerdumt werden. Der Radentscheid wiederholt
seine Forderung, dass nach der ersten (schnellen) Raumung eine Nachraumung stattfinden muss, bei
der Radverkehrsanlagen und Gehwege in einen benutzbaren Zustand zu versetzen sind.



