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Protokoll zur 43. Sitzung des Fahrradbeirats (FB) am 28.04.2026

Teilnehmer (in Prasenz):

Fr. Viebach (StraRenverkehrsbehorde)

Fr. Maier (Tiefbauamt, zeitweise)

Hr. Gems (Tiefbauamt)

Hr. Zuleger (Tiefbauamt)

Hr. Frohlich (Radverkehrsbeauftragter, RVB)
Hr. Knorr (ADFC)

Hr. Stiegler (Radentscheid, RE)

Hr. Storandt (RE), Protokoll

1 Generelles Vorgehen

Die Verwaltung gibt bekannt, dass die Vorbereitung der AGFK-Hauptbereisung im Oktober 2026
derzeit hochste Prioritat hat. Dazu zahlen beispielsweise die Beschilderung der Alltagsradwege und
die Erstellung eines Radverkehrskonzepts.

Fiir dieses Konzept wird ein weiterer Arbeitskreis gegriindet, dem zuséatzlich zum FB auch Vertreter
der Stadtratsfraktionen, der Polizei sowie des Stadt- und Verkehrsplanungsbiiros Kaulen (SVK)
angehoren. SVK hat das bisher abgestimmte Netz mittlerweile befahren und auf Gefahren analysiert.
Die sich daraus ergebenden MaRnahmen sollen im Arbeitskreis diskutiert werden. Im nachsten
Verkehrsausschuss (VA), der auf den 15. Juni verschoben wurde, soll dann nicht nur — wie
urspringlich geplant — Giber das Netz, sondern auch iber die MalRnahmen abgestimmt werden.
Nachtrag RE: Die Sitzung am 15. Juni wurde inzwischen abgesagt. Die néichste VA-Sitzung findet am
28. Juli statt.

Viele andere Arbeiten im Tiefbauamt wie die Umplanung der Aisinger StralBe auf der freien Strecke
zwischen Aising und Heilig Blut miissen daher zurlickgestellt werden.

2  Weitere Themen

2.1 Fahrradstellplatze am Bahnhof

e Abstellanlagen am Sidtiroler Platz
Auf Anfrage des RE teilt die Verwaltung mit, dass die Planskizze der 104 (iberdachten
Fahrradabstellplatze auf der stadtischen Flache zwischen Fahrradparkhaus und Miihlbach
vervollstandigt wurde (siehe Protokolle des FB vom 13.05.2025 und vom 03.03.2026). Die
Kollegen vom StraRenbau erstellen dann die Ausfihrungsplanung und kiimmern sich bei Bedarf
auch um das Thema Férderung. Herr Konig soll mit einbezogen werden.
Wie im letzten FB vom 03.03. 2026 angekiindigt, wurden als Zwischenldsung zu der geplanten
Reihe von Uiberdachten, einseitig zuganglichen Doppelstockparkern an der Stiitzwand vor Gleis
1a einfache, nicht Gberdachte Fahrradstander aufgestellt.
In der Ndhe des ROB wurden inzwischen 13 Bligel fiir 26 Rader des TH-Bikesharings installiert.
Die neuen Rader dafiir sind groRtenteils bereits eingetroffen. Dieses Bikesharing soll am 1. Mai
starten. Nachtrag RE: Mit einem Aktionstag der TH am 19. Mai wurde die Inbetriebnahme
gefeiert.

e Abstellanlagen auf der Slidseite
Die iberdachten Doppelstockparker auf dem stadtischen Grundstiick sollen 2026 realisiert
werden. Der RE fragt an, ob die wahrend der Bauzeit wegfallenden Fahrradstellpldatze wenigstens
zum Teil ausgeglichen werden kdnnen. Fr. Maier fihrt jedoch aus, dass die Bauflache auf dem



stadtischen Grundstick auf jeden Fall vollstandig benétigt wird und daneben noch Flachen fir
die Baustelleneinrichtung erforderlich sind. Die Verwaltung erklart auSerdem, dass
normalerweise bereits ein Mangel an Pkw-Stellflachen besteht. Geforderte Parkplatze wie die
westlich des Ausgangsbauwerks konnten auch nicht einfach umgewidmet werden. Da der Bau
erst im August beginnen soll und bis November dauert, kommt eine Verschiebung der
MalBnahme in die ruhigere Zeit der groRen Ferien nicht infrage.

Chancen auf weitere Fahrradstellpldatze wahrend der Bauzeit gibt es somit allenfalls im Bereich
der Behindertenparkplatze und unter dem Dach des Ausgangsbauwerks.

2.2  Erneuerung des Aufzugs an Gleis 1 am Bahnhof

Der ADFC fragt angesichts des wochenlangen Ausfalls des Aufzugs, ob nicht eine Schieberampe fiir
Radfahrer auf der 6stlichen Treppe an der Nordseite des Bahnhofs moglich ware.

Laut einem E-Mail-Verkehr habe sich die Bahn diesbezliglich aber gar nicht zugadnglich gezeigt, so der
RE. Sie mutet den Radfahrern den Umweg liber den Briickenberg zu.

Der RVB schatzt die Bahn nach einem Telefongesprach hingegen als deutlich kooperativer ein. Er
verweist darauf, dass eine Schieberinne eine Stolperfalle fir sehbehinderte Menschen darstellen
koénne.

Der RE sieht jedoch die Vorteile einer schmalen Schieberinne, wie sie in anderen Bahnhofen auch im
Dauerbetrieb erfolgreich eingesetzt wird.

Nachtrag RE: Es gibt von der DB InfraGO Arbeitshilfen flr Fahrradrinnen, darunter auch eine fiir deren
Nachriistung (LP 05-06-07 NV). Darin heifdt es: ,,Zur Entlastung der Aufziige und zur Verbesserung des
Angebots fiir Fahrradreisende sollen Fahrréider méglichst (iber Treppen geschoben werden kénnen.
Dadurch wird sichergestellt, dass Aufziige vorrangig Personen im Sinne der TSI PRM zur Verfiigung
stehen und lange Wartezeiten vermieden werden.“

2.3 Herbststrale, Kreuzung mit dem Klosterweg

Laut einem Anlieger kommt es hier immer wieder zu gefahrlichen Situationen. Der RE vermisst einen
Hinweis auf die Querung von Fullgangern und Radfahrern, beispielsweise in Form eines
Zebrastreifens oder eines Hinweisschildes.

Die Verwaltung fuhrt aus, dass im Zuge der Fernwarmeverlegung die bisherigen Lift-Elemente
(angeschraubte Fahrbahneinengungen) durch eine beidseitige Gehsteigverbreiterung ersetzt
wurden. Der Autofahrer hat nicht mehr Platz als vorher.

In Abstimmung mit der Polizei soll lediglich ein fehlendes 30er-Piktogramm erganzt werden.
Zebrastreifen sind in Verlangerung eines gemeinsamen Geh- und Radwegs nicht zulassig. Eine
Warnbeschilderung ist aus Sicht der Verwaltung unnétig, da keine besondere Gefahrenstelle
vorliege. Der RE sieht das anders, auch weil die friihere optische Einengung fiir Autofahrer nun fehlt.
Die Frage des ADFC, ob dem Klosterweg Vorrang gegeben werden kann, verneint die Verwaltung
wegen der neuen Bus-Route durch die HerbststraRe zum Friedhof. Im Ubrigen ist der Klosterweg
nicht im Radnebennetz enthalten.

2.4 Rasenpflaster auf dem Laziseplatz, Einfahrt Brixstrafle

Wie vom RE per E-Mail mitgeteilt, hat das Rasenpflaster an dieser Stelle eine Rillenstruktur, die fiir
Radfahrer gefahrlich werden kann — ahnlich wie StraBenbahngleise. Herr Konig hat inzwischen
mitgeteilt, dass das Rasenpflaster an dieser Stelle gegen eines mit anderer Struktur ausgetauscht
wird. Nachtrag RE: Diese AnderungsmafSnahme ist mittlerweile abgeschlossen.

2.5 Beleuchtung der Mangfallkanal- und Mangfallwege

Die Verwaltung regt an, die Beleuchtung der Wege entlang des Mangfallkanals und der Mangfall zu
erweitern bzw. zu erneuern. Dies kénnte zundchst von der Stadtgrenze zu Kolbermoor (am
nordlichen Mangfallkanalweg unter der Westtangente) entlang des D11-Bundesradweges zumindest
bis zur Bahnhof-Suidseite umgesetzt werden. Vorgeschlagen wird, die Beleuchtung so zu realisieren,
wie sie in Bad Aibling stdlich der Bahn Richtung Bruckmiihl schon gut funktioniert und in Kolbermoor
bis zur Stadtgrenze zu Rosenheim geplant ist: Es sollen autarke, durch Bewegungsmelder gesteuerte
Solar-LED-Leuchten installiert werden. Die Verwaltung empfiehlt zudem, auch die dunklen, haufig
beschadigten netzgebundenen Leuchten 6stlich der HochfellnstraBe durch solche autarken Leuchten
zu ersetzen.

Diese Leuchten vereinfachen die Installation und schaffen gute Moglichkeiten zur Reduzierung der



Lichtverschmutzung in diesem erst kirzlich erweiterten Landschaftsschutzgebiet. Der RVB erinnert in
diesem Zusammenhang an die mogliche vollstandige Abschaltung der Leuchten in einer nachtlichen
Kernzeit.

Spater konnte die Beleuchtung auf der Nordwestseite der Mangfall bis zur RathausstraRe fortgefiihrt
werden. Der RE weist jedoch darauf hin, dass die Sanierung der Deiche ab der Mangfallbriicke
Kufsteiner StrafSe durch das Wasserwirtschaftsamt leider immer wieder verschoben wird und noch
einige Jahre auf sich warten lassen dirfte — trotz gesteigerter Hochwassergefahr und viel zu schmaler
Wege. In diesem Bereich erscheint zudem die Beleuchtung der Unterfiihrung der Eisenbahnbriicke
als vordringlich.

Die Verwaltung will einige detailliertere Plane zur Beleuchtung der Mangfallkanal- und Mangfallwege
erstellen.



